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1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

1.1 Inwestor
ECHO INVESTMENT S.A.
AL. SOLIDARNOSCI 36
25-323 KIELCE

1.2 Podstawa opracowania

e Ustalenia przekazane przez Zleceniodawce — Inwestora,

e Mapa numeryczna zasadnicza z uzbrojeniem w skali 1:500 opracowana przez Zarzad Geodezji i
Katastru Miejskiego GEOPOZ w Poznaniu,

e Mapa zasadnicza (mapa do celéw projektowych) z uzbrojeniem w skali 1:500 opracowana
11.01.2017r. przez geodete uprawnionego Dominika Kwiatkowskiego,

e Pomiary wtasne oraz wstepna inwentaryzacja urzadzen drogowych wykonane w terenie,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (t.j. Dz. U. 2023 poz. 682 z pdzn. zm.),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. 2023 poz. 645 z pdzn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisdw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach (t.j Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdzn. zm.),

e ,Standardy Dostepnosci Miasta Poznania”, zatgcznik do Zarzgdzenia nr 817/2018/P Prezydenta
miasta Poznania.

1.3 Parametry techniczne

Ulica Szyperska:

- kategoria - gminna

- klasa drogi - zbiorcza ,Z”

- szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych - $rednio 20,00 m
- predko$¢ projektowa -40 km/h

- szerokos¢ pasa ruchu -3,00m

- liczba paséw ruchu -2

- szerokos¢ chodnikow -2,00-4,00 m,

- szerokosc¢ drogi rowerowej -2,50 m,

2. STANISTNIEJACY

Obecnie w miejscu projektowanego odcinka ul. Szyperskiej znajdujg sie wydzielone geodezyjnie
dziatki budowlane. W poprzednich latach na terenie przewidzianym pod pas drogowym znajdowaty sie
obiekty handlowo-magazynowe oraz parking, ktére w poprzedniej dekadzie zostaty zburzone a teren
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utwardzony gruzem pochodzgcym z rozbidrki. W terenie przewdzianym pod wykonanie ulicy znajduje sie
szczgtkowe uzbrojenie podziemne nie zwigzane z potrzebami prowadzenia przysztego ruchu drogowego. Sg
to miedzy innymi (przebiegajgce skosnie) cieptociag, kable sN i nN oraz kanalizacja deszczowa.

Pas terenu w poczatkowym swym przebiegu skomunikowany jest zjazdem z sygnalizacjg $wietlng
(czesciowo wytgczong) w rejonie skrzyzowania ulic Garbary i Pétnocna. Docelowy przebieg jednak nie jest
zlokalizowany w miejscy przedmiotowego zjazdu i wymaga przebudowy skrzyzowania. Na koricowym
przebiegu terenu przeznaczonego pod wykonanie ulicy znajduje sie zjazd do budynku wielorodzinnego, ktéry

odbywa sie z gruntowej czesci ulicy. W celu ograniczenia nielegalnego parkowania, teren zostat czeSciowo

ogrodzony.

_JP( ——

fot. 1. stan |stn|ejqcy widok od ul Garbary

ST o L e
————iiSEe s

fot. 2. stan istniejacy - parking na terenie przysztego pasa drogowego
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fot. 3 stan istniejgcy - wylot w rejonie ul. Szyperskiej

fot. 4. stan istniejacy - istniejacy wjazd

3. STAN PROJEKTOWANY
Projektowana ulica posiada¢ bedzie (w nawigzaniu do zrealizowanych juz odcinkéw ul. Szyperskiej oraz

W nawigzaniu do opracowania Dromostu z 2013 roku) jezdnie o szerokosci 6,00 metréw o nawierzchni
bitumicznej zwymiarowanej na ruch KR2. Po stronie zachodniej od projektowanej ulicy zostat przewidziany
chodnik o szerokosci 2,0m przylegajgcy do jezdni. Po stronie wschodniej od projektowane] jezdni
przewidziano do wykonania opaske bezpieczenstwa zlokalizowang przy jezdni o szerokosci 1,2m, nastepnie
droge rowerowg o szerokosci 2,5m oraz chodni o szerokosci 2,0m. Pozostatg szerokos$¢ pasa drogowego
przewidziano jako teren zagospodarowany zielenig niska i wysoka.

Od strony ul. Garbary przewidziano do wykonania podtgczenie do skorygowanej geometrii skrzyzowania

projektowanego przez Vastint. Zmiana geometrii skrzyzowania zaktada przeniesienie wlotu ul. Pétnocnej oraz
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przeprojektowanie wlotu ul. Szyperskiej w taki sposéb aby wloty na skrzyzowanie byty zlokalizowane osiowo
wobec siebie. Opracowanie przewiduje wykonanie sygnalizacji swietlnej na wlocie ul. Szyperskiej w
dowigzaniu do projektowanej sygnalizacji opracowywanej przez Vastint.

Wilot na ul. Szyperskg (obecny przebieg) zostat zaprojektowany w taki sposéb aby przy minimalnych
korektach geometrii nie powodowac duzej ingerencji w obecnie wykonany ukfad komunikacyjny, ktoéry
znajduje sie w stanie dobrym.

W ramach zadania przewiduje sie wykonanie kanalizacji teletechnicznej zgodnie z Ustawg z dnia
21.03.1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 470), wykonanie oswietlenia

drogowego oraz kanalizacje deszczowa.

4. OZNAKOWANIE
Dla niniejszego opracowania sporzadzono projekt docelowej organizacji ruchu.

W rejonie skrzyzowania nowoprojektowanej ulicy z ul. Garbary i P6tnocng wprowadzono korekte
oznakowania pionowego oraz poziomego uwzgledniajgce dodatkowy wlot na skrzyzowaniu. Analogicznie
jak na istniejgcej ul. Szyperskej na projektowanym odcinku wprowadzono strefe uspokojonego ruchu B-43
oraz strefe ograniczonego postoju B-39. Wprowadzono konieczne oznakowanie poziome i pionowe — linie
P-1b, P-4, P-6 i P-10, P-11 i P-14 na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych oraz znaki A-7, D-6 i
D-6b. Krawedzie wszystkich zjazddw zostang wyznaczone linig P-7a. Dodatkowo zaprojektowano zmiane
organizacji ruchu na istniejgcym odcinku ul. Szyperskiej na jednokierunkowg (w kierunku potudniowym, do
ul. Estkowskiego) z wydzielong dwukierunkowa droga rowerowa na jezdni.

Umiejscowienie znakdéw oraz oznakowania poziomego pokazano na zatgczonym planie sytuacyjnym.

8.1 Znaki pionowe
Na projektowanym odcinku przyjeto umieszczenie znakéw pionowych z grupy wielkosci - mate (M).
Do znakdéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych Il typu.

Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakéw i tablic winny posiadac atesty
potwierdzajgce ich jakos¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowigzujace dla danej grupy wyrobdw oraz
odpowiadac okreslonym norma PN.

8.2 Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ jako grubowarstwowe gtadkie (o grubosci 3 mm —tj. 6kg
masy/m2 oznakowania) z mas chemoutwardzalnych, ktére pozwalajg na wykonanie oznakowania o
wiekszej trwatosci niz w przypadku materiatéow cienkowarstwowych.

5. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: do grudzien 2027 r.
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6. CZESC RYSUNKOWA

1 Plan orientacyjny
2 Projekt organizacji ruchu
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